
 

Robert LeRoy “Roy” Cochran (1886‐1963) 

  Robert Leroy “Roy” Cochran, State Engineer, and Nebraska Governor was born in Avoca, 

Nebraska, January 28, 1886.  He was the son of Charles A. Cochran and Jane (Wilkinson) Cochran, native 

Illinois farmers of Scots‐Irish‐English descent who migrated to Nebraska.   Roy Cochran grew up on a 

family farm that struggled to survive during the hard times of the 1890s.  His mother died in childbirth, 

when Roy was only two, and his father with three children relocated to Brady.  As a boy he walked two 

miles to a sod schoolhouse.   During five years at Brady High School, he worked on a farm and rode a 

horse to school.  Robert attended the University of Nebraska and received a B.S. degree in Civil 

Engineering in 1910, completing a four‐year course in three years.         

  After receiving his degree, Cochran was hired in 1911 as a surveyor by the Atchison, Topeka, & 

Santa Fe Railroad at $35 per month.  In 1912 he met his future wife, Aileen Grant, in North Platte.  She 

was a fellow 1910 UNL graduate, school teacher and elected Lincoln County superintendent of schools.  

Aileen’s father, a lawyer, died at age 49 and left a widow and five children with few resources. Her 

grandfather was one of Nebraska’s early chief justices.          

  In 1912 Cochran became head of the Land Surveying Authority in Lincoln County.  In 1915 he 

became a State Bridge Inspector and was entrusted with the supervision of all Nebraska bridges.  In 1917 

he was appointed Deputy State Engineer of the State Board of Irrigation & Drainage.  That same year, 

Cochran enlisted in the Army during World War I. He was stationed at Fort Snelling and Fort Monroe 

three months, and served overseas with the rank of First Lieutenant and Captain of Artillery in 1919.  

World War I put his career and their courtship on hold.  Roy eventually married Aileen on March 18, 1919. 

   After the war, from 1919 to 1922 Cochran served as District Engineer for the Nebraska 

Department of Public Works.  Between 1923 and 1934 he was the State Engineer, a position he held 

under three governors.  Cochran remains the longest serving State Engineer.         

  The old method of putting stencils and paint on telephone poles at corners where the Omaha‐

Lincoln‐Denver (O.L.D.) Highway turned was put to rest with the advancement of signs.  George Koster 

wrote in Nebraska Department of Roads, A Story of Highway Development in Nebraska, “In 1924, 

AASHTO began working on a uniform system for highway signing which it adapted in 1925.  In Nebraska, 

the Bureau of Roads and Bridges erected the first official state and U.S. highway markers (signs) in a 

ceremony on June 5, 1926.  State Engineer Cochran personally designed the “covered wagon” state 

highway markers which Nebraska has used since 1926. He had hoped to use a buffalo (bison) in the logo, 

but found that Manitoba, Canada had chosen it first.”           

  Cochran had long been an advocate of gravel for highway surfacing.  According to Nebraska 

Department of Roads Engineer, Stephen R. Gilbert, “All of the highways, except for a very few, were 

either dirt or gravel.  Mr. Cochran’s idea was to get them all graveled as soon as possible.   He contended 

Nebraska was blessed with significantly less rainfall and a light, sandy loam which dried out quickly.  

Gravel was an excellent and economical medium under these conditions.”          

  The capitol building’s construction was overseen by the Capitol Commission composed of the 

governor, State Engineers George E. Johnson and Robert L. Cochran, and three members appointed by the 

current governor.  Running as a Democrat in 1934, Cochran was elected the new 25th governor of 

Nebraska, the first of three, two‐year terms (1935‐41). He chaired the State Governors Conference and 

presided over the Council of State Governments.                



  Many challenges came with being a governor of a rural, agricultural stated during the era of the 

Great Depression and President Roosevelt’s New Deal.  Cochran’s term was not without incidents.  In 

1935 Omaha had a streetcar strike rioting resulting in two people killed and 100 injured, including women 

and children.  Martial law was enforced, Governor Cochran ordered arbitration and 1,800 National 

Guardsmen were called in to quell the violence.   Omaha Traction Company never unionized.               

  Governor Cochran used political savvy by successfully inviting President Roosevelt to the 

dedication of the new state capitol in 1936.  Cochran wrote to the President that Nebraskans were proud 

of this building, and the political attraction of a visit during a presidential campaign would sweeten his 

campaign results like no other event.  Cochran pointed out to the President he had served as State 

Engineer during construction of this “magnificent building.”  In 1940 he made an unsuccessful bid for the 

U.S. Senate.  He served as governor till 1941.           

  The National Governors Association reports that, “After leaving the governor’s office, Cochran 

served as the assistant commissioner and then commissioner of the Federal Public Housing Authority, a 

post he held from 1943 to 1944.  From 1944 to 1945 he was the liaison officer for the United Nations 

Relief and Rehabilitation Administration in North Africa and Europe.  He also was the deputy chief for the 

American Mission for Aid to Greece.” During World War II, Cochran was a Colonel and served as a 

commander of Fort Leonard Wood in Missouri.  In 1959 he came out of retirement and was again 

appointed State Engineer for the Nebraska Department of Roads.                                                                                                          

  Cochran was very active in civic and government affairs with an extensive list of memberships: 

Episcopal Church, Alpha Tau Omega, Freemasons, Knights Templar, Scottish Rite, Shriners, Elks, Rotary, 

Lions Club, and the Independent Order of Odd Fellows.  Other organizations included American 

Interprofessional Institute, American Society of Civil Engineers, Engineers Club of Lincoln Nebraska, 

Engineering Society, the Chamber of Commerce, American Legion, and Veterans of Foreign Wars.  His 

hobbies were hiking, walking, ice skating, gardening, music, reading and spending time with children.  

Robert and Aileen had two children, Mary Aileen, born 1922 and Robert Leroy, born 1924. They resided in 

the shadow of the capitol at 1445 H, in Lincoln, Nebraska.              

  Their daughter, Mary Cochran Grimes, wrote a book on the dual biography of Aileen and Roy 

Cochran, Aileen and Roy: Up from the Sand Hill to the State House.  While she chronicles her parent’s 

admirable qualities and accomplishments, she is candid about some of their flaws: “Roy Cochran 

developed a problem with alcohol that had become severe soon after he left the governor’s office.  Aileen 

Cochran persuaded him to enter a rehabilitation facility in Seattle where, after treatment Cochran was 

able to stop drinking.  He remained sober for the rest of his life.”         

  Despite Roy and Aileen Cochran’s loss of their parents at an early age, they both sought to better 

themselves with an education by attending a Land Grant College, the University of Nebraska, open to men 

and women.  They pursued careers in turbulent times.  Despite poverty and hardships, their lives are an 

inspiration to all that through education and a strong sense of community, Nebraska can produce leaders 

seeking a better life.                   

  State Engineer and Governor Robert Cochran passed away February 23, 1963 and is buried at 

Lincoln Memorial Park Cemetery in Lincoln, Nebraska.    
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